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Sachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL)

Stellungnahme des Gemeindepriisidenten-Verbandes des Bezirks Affoltern
zum "SIL-Prozess: Bericht Variantenoptimierung

und raumplanerische Abstimmung"

zuhanden der Konsultativen Konferenz vom 10. Miirz 2008

Sehr geehrter Herr Egli

Entsprechend Ihrem Brief vom 31. Januar 2008 nimmt der GPV des Bezirks Affoltern Stel-
lung zu den aktuellen Unterlagen im SIL-Prozess Flughafen Ziirich. Die nachfolgende Stel-
lungnahme soll als Grundlage fiir die Diskussion an dem am 10. Mirz 2008 stattfindenden
dritten SIL-Koordinationsgesprichs dienen:

1. Ausgangslage

Gemiss Schreiben vom 31. Januar 2008 der Volkswirtschaftsdirektorin des Kantons Ziirich,
Frau Regierungsritin Rita Fuhrer, reichen wir die Stellungnahme des Bezirks Affoltern wie
untenstehend, fristgerecht vorab auf dem postalischen und elektronischen Weg ein.

Die Gemeinden des Bezirks Affoltern danken fiir die erneute Méglichkeit zur Stellungnahme
und verweisen auf die zuhanden der Konsultativen Konferenz gestellten Fragen unter Punkt 4.

2. Die bisher vertretene Haltung der Gemeinden des Bezirks Affoltern

Die Vertretungen der Gemeinden des Bezirks Affoltern haben unmissverstindlich und basie-
rend auf den bekannten Uberlegungen zur Rechtsmissigkeit, Verfassungskonformitit und
Sicherheit der Nutzung des bestehenden Pistensystems bereits zuhanden der Konsultativen
Konferenz im Mai 2007 festgestellt:

i. Der Gekropfte Nordanflug muss als Bestanteil in mindestens einer der SIL-Varianten
enthalten sein.

ii. Die Nordausrichtung muss mdglichst wieder hergestellt werden, sowohl mit wie auch
ohne die Auflagen aus Deutschland.

H:\daten\K ANZLENGP-Verband\Korr\2008\SIL-Prozess_Vemehmlassung.doc




iii. Siidlandungen miissen - ausser in klar definierten Schlechtwetterlagen - vermieden wer-
den.

iv. Ideal ist aus dieser Argumentation ein Betriebssystem, das Osten als Hauptlanderichtung
vorsieht und den Norden als Hauptstartrichtung.

3. Gegeniiberstellung mit der Optimierung der Betriebsvarianten
Grundsitzlich positiv zu werten ist folgender Punkt:
Der Gekropfte Nordanflug wird auch auf Stufe SIL verankert (Variante EDVO).

Nicht akzeptiert werden von den Gemeinden des Bezirks Affoltern:

- Sowohl die Variante EDVO als auch die Variante Eopt. sehen nebst Siidanfliigen am Morgen
und Abend zusitzliche neue Starts nach Siiden (geradeaus) vor.

- Diese Starts sind nicht ausschliesslich sicherheitstechnisch begriindet - was allenfalls ak-
zeptiert werden konnte - sondern dienen auch dem Verspatungsabbau.

- Gleiches gilt fiir die Variante Jopt. Auch hier werden Stidabfliige und Stidstarts eingeplant.

Richtigerweise betonen die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich und das Bundesamt
fiir Zivilluftfahrt immer wieder, dass SIL-Varianten keine Betriebsreglemente sind. Entspre-
chend seien die vorgeschlagenen Flugkorridore und die Verteilung der An- und Abfliige auf
die Flugkorridore nicht im Sinn einer definitiven Betriebsvariante zu lesen.

Dem entgegenzuhalten ist, dass die Verankerung von Siidan- und -abfliigen im SIL-Objekt-

blatt sehr wohl:

- eine Vorwirkung auf den kantonalen Verkehrsrichtplan "Kapitel Flughafen Ziirich" entfal-
ten kann und

- Rechtswirksamkeit hat, indem der Flughafen Ziirich friiher oder spiter einen Rechtsan-
spruch darauf erheben wird, ein Betriebsreglement fiir den Flughafen zu erhalten, welches
die Moglichkeiten des SIL-Objektblatts voll ausschopft.

Die urspriingliche Variante E wurde neu mit Siidstarts straight optimiert, um so die vorhande-
nen Kapazititen des Pistensystems mit grundsétzlich zwei Abflugkorridoren méglichst auszu-
schopfen. Die Varianten Eopt. und EDvO entsprechen nun weitgehend den von keiner Gruppie-
rung gewiinschten Varianten C und F. Der Unterschied liegt einzig in den unterschiedlichen
Betriebszeiten, die den verschiedenen Varianten zugrunde gelegt wurden. Diese Betriebszei-
ten lassen sich jedoch jederzeit den jeweiligen Bediirfnissen anpassen.

Das gleiche gilt fiir die Variante J. Anstelle der von der Mehrheit der Bezirke gewiinschten
Varianten H und I wurde die Variante J primédr mit Siidstarts straight optimiert, um so die
vorhandenen Kapazititen des Pistensystems mit zwei Abflugkorridoren méglichst auszu-
schopfen. Mit Ausnahme der Betriebszeiten entspricht die Variante J der Variante K, die we-
der von den Bezirken, noch von den Bevélkerungsbewegungen in Betracht gezogen wurden.
Auch hier lassen sich die Betriebszeiten den Bediirfnissen des Flughafens anpassen.

Die Gemeinden des Bezirks Affoltern vertreten klar die Auffassung, dass die Offnung des
Abflugkorridors Siid (geradeaus und rechts) auf Stufe SIL-Objektblatt sowohl politisch wie
auch rechtlich nicht akzeptierbar ist und mit allen Mitteln bekdmpft werden muss. Denn es
geht beispielsweise nicht um die Herstellung von zusétzlicher Sicherheit im Flugbetrieb rund
um den Flughafen, sondern rein darum, die Kapazitit des Flughafens auf dem bestehenden
Pistensystem und auf dem System mit verlingerten Pisten zu erhéhen.

Eine Pistenverléngerung akzeptieren die Gemeinden des Bezirks Affoltern nur, wenn die ent-
sprechenden Varianten sicherstellen, dass weniger Menschen von Fluglidrm betroffen sind und
keine Kapazititsausweitung fiir den Flughafen erzielt wird.

Grundsitzlich lehnt die Vertretung des Bezirks Affoltern die Planung eines Parallelpistensys-
tems ab, das als politisch nicht realisierbar eingestuft wird und deshalb nicht weiter zu verfol-
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gen ist. Die daraus entstehenden raumplanerischen Massnahmen sind fiir die betroffenen Ge-
meinden wie fiir den Kanton volkswirtschaftlich nicht vertretbar. Sie werden deshalb klar
abgelehnt.

4. Politische Aussagen zuhanden der Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich

Die Gemeinden des Bezirks Affoltern stellen fest, dass der Kanton Ziirich am 6. Juli 2007
anlésslich des zweiten Koordinationsgespriachs die Varianten E (optimiert), A und B vertreten
hat. Der Bezirk Affoltern stellt daher in Vorbereitung der 9. Konsultativen Konferenz Flugha-
fen Ziirich folgende Fragen an die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich:

4.1 Weshalb hat der Kanton ZH die Variante E als Ausgangsbasis fiir die Weiterentwicklung
vorgegeben (das BAZL spricht im Bericht [S. 6] .... "Fiir die Variantenoptimierung auf dem
bestehenden Pistensystem ist aufiragsgemdiss von der Betriebsvariante E auszugehen"), ob-
wohl nur eine bevélkerungsmissig kleine Minderheit und die Minderheit der Bezirke diese
Variante gefordert hat.

4.2 Wie und warum ist die Variante E (optimiert) entstanden, nachdem bis zum 1. Februar
2008, dem Datum der Veréffentlichung des Berichts iiber die Optimierungen, Siidabfliige
geradeaus nicht zur Diskussion gestanden haben?

4.3 Welche Haltung hat der Kanton Ziirich eingenommen, nach dem in der Vernehmlassung
unter den Kantonen Siidabfliige als Variation zur Kapazitétssteigerung aufgetaucht sind?

Im November 2007 hat die Bevolkerung des Kantons Ziirich einem Lirmbegrenzungskonzept
in der Form des ZFI plus zugestimmt.

4.4 Warum taucht der bindende Aufirag durch die Bevolkerung des Kantons Ziirich an den
Regierungsrat des Kantons Ziirich im Optimierungsbericht nicht auf, nachdem geniigend Zeit
bestanden hitte, die Varianten auf den ZFI zu tiberpriifen?

4.5 Was gedenkt der Regierungsrat des Kantons Ziirich zu unternehmen, damit dies rechtzei-
tig nachgeholt werden kann? Bekanntlich ist das revidierte Flughafengesetz bereits seit 31.
Januar 2008 in Kraft.

4.6 Es besteht vollige Unklarheit, welche Folgen die Offnung eines Abflugkorridors Siid
beziiglich der Raum- und Zonenplanung im Siiden des Flughafens hitte. Was gedenkt der
Regierungsrat des Kantons Ziirich diesbeziiglich vor der Ausarbeitung eines allfilligen defini-
tiven Betriebsregelements zu unternehmen?

4.7 Welche Vorwirkung hat der Vorgang unter 4.5 auf die Raum- und Zonenplanung im
Siiden des Flughafens Ziirich und auf alle anderen Himmelsrichtungen.

S. Abschliessende Wiirdigung

Die Vertretung der Gemeinden des Bezirks Affoltern driickt ihre Enttiuschung iiber den der-
zeitigen Stand der Dinge aus. Das aufwindige Verfahren zur Variantenoptimierung bringt als
Resultat ausser den zusitzlichen Siidstarts und der Schaffung neuer Abflugkorridore in alle
Richtungen keine neuen Erkenntnisse oder Elemente in die Diskussion ein. Vielmehr legen
die vorgeschlagenen Varianten die Vermutung nahe, dass die am SIL Beteiligten die umwelt-
rechtlich und raumplanerisch illegalen Siidanfliige durch die Hintertiir rechtlich - und dies
ohne Rekursmdgglichkeit - absichern wollen.

Entgegen den mehrfach wiederholten Absichten des Regierungsrats des Kantons Ziirich (zum
Beispiel RRB 1409) wird dem Grundsatz, dass méglichst wenig Menschen mit mdglichst
wenig Fluglirm belastet werden, nicht Rechnung getragen. Dagegen wurden ausschliesslich
die Bediirfnisse des Flughafens im Sinn einer Kapazititserhhung beriicksichtigt.
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Die Gemeinden des Bezirks Affoltern lehnen die vorliegenden SIL-Varianten mit neuen Stid-
starts vehement ab. Sie fordern zudem Bund sowie Kantone auf, Varianten weiter zu verfol-
gen, die sich weitestgehend auf die An- und Abflugkorridore konzentrieren, wie sie in den
fritheren Richtpldnen enthalten waren.

Mit freundlichen Griissen

GEMEINDEPRASIDENTEN-VERBAND

DES BEZIRKES AFFOLTERN
Prisidentin Sekretir
Irene Enderli 40 Béni

Kopie an

- Gemeinderite Bezirksgemeinden (14)

- Gemeindeprisidentin Irene Enderli, Affoltern am Albis (Vertreterin Konsultative Konf’)
- Gemeindeprisident Charles Hohn, Bonstetten (Vertreter Konsultative Konf.)

- Gemeindeprisident Walter Ess, Stallikon (stv. Vertreter Konsultative Konf.)

- librige Mitglieder und Sekretdr Gemeindeprisidenten-Verband Bezirk Affoltern

- GPV-Akten

Hinweis
Der vorliegende Brief wird per A-Post auf dem postalischen Weg versandt und zudem per eMail an
folgende Adresse iibermittelt: michael.egli@vd.zh.ch
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Zurcher Planungsgruppe Weinland ZPW

Sekretariat: Gemeindeverwaltung, 8458 Dorf, Tel, 052 317 25 47

GEMEINDEPRASIDENTEN-VERBAND DES BEZIRKS ANDELFINGEN
Sekretariat: Gemeinderatskanzlei, 8476 Unterstammheim, Tel. 052 745 12 77
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SIL-Prozess Flughafen Ziirich
Stellungnahme zu den drei optimierten SIL-Betriebsvarianten

Sehr geehrte Damen und Herren

Gerne senden wir lhnen vorgangig zur 9. Konsultativen Konferenz vom 10. Marz 2008 unse-
re Stellungnahme. Wir beziehen uns auf den aktuellen Bericht der Variantenoptimierung und
raumplanerischen Abstimmung vom 29. Januar 2008 des Bundesamtes fur Zivilluftfahrt, der
Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich und der Unique.

Aufgrund der im Rahmen des SIL-Prozesses optimierten Betriebsvarianten ist nun fur das
bestehende Pistensystem von der Betriebsvariante E auszugehen. Das vorgeschlagene Pis-
tensystem mit Verlangerung basiert auf der Betriebsvariante J. Zudem soll eine Betriebsvari-
ante mit Parallelpisten raumplanerisch gesichert werden.

Bereits in unserer Stellungnahme vom 4. Mai 2007 zur 8. Konsultativen Konferenz bevorzug-
ten wir die Varianten B, E und G. Kapazitdtserhéhende bauliche Veranderungen und speziell
die Varianten mit Parallelpisten haben wir abgelehnt.

Anzustrebende Entwickiung und Funktion des Flughafens Zirich

Die internationale Anbindung des Flughafens Zirich als Landesflughafen soll sichergestelit
werden. Gleichzeitig ist der Lebensqualitat in der Region hohe Prioritét zu geben. Auf dem
Flughafen Zirich sind deshalb maximal 320'000 Flugbewegungen pro Jahr zu gestatten. Der
verlangte Bewegungsplafond Iasst dem Flughafen auch weiterhin Entwicklungsméglichkeiten
offen. Die Entwicklung der Flugbewegungen soll auf einem Stand gehalten werden, welcher
die wirtschaftlich interessanten internationalen Verbindungen erméglicht.
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Auswirkungen der optimierten Betriebsvarianten auf das Weinland

Mit den sich abzeichnenden oder teilweise bestehenden Umweltproblemen sind Pistensys-
teme mit Pistenverlangerungen sowie insbesondere ein Parallelpistensystem fur die um den
Flughafen liegenden Siedlungsrdume nicht zu verantworten.

Aus den optimierten Betriebsvarianten Eqy, und Epvo resultieren fiir das Weinland im Tages-
betrieb keine wesentlichen Einschréankungen. In den Nachtstunden dagegen ergeben sich
aus wenigen Flugbewegungen in einigen Gebieten des Bezirks Andelfingen massive Ein-
schrankungen. Diese sind far die kiinftige Siedlungsentwicklung des Flaachtals inakzeptabel.

Korrektur der Betriebsvarianten E,:. und Epyo

Die innerhalb der Betriebsvarianten E,. und Epyo vorgesehenen Flugbetriebskonzepte S 18
und O 1.0n fir die erste Nachtstunde sind zu korrigieren. Die Nachtflugsperre ist zudem auf
8 Stunden anzusetzen.

Forderungen an die lGibergeordnete Planung

Die Entwicklung des Flughafens darf nicht hdher gewertet werden als die Anliegen der Ge-
meinden, der Bevolkerung, der Grundeigentimer, der Raumplanung und der Umwelt. Die
Regionen und Gemeinden im Einzugsgebiet des Flughafens sind méglichst gleich zu behan-
deln. Eine einseitige Nordausrichtung sowie kapazitatserhdhende bauliche Veranderungen
und Erweiterungen am Pistensystem sowie die raumplanerische Sicherung des Parallelpis-
ten-Systems sind keine Option fiir die kiinftige réumliche Entwicklung und werden entschie-
den abgelehnt.

Fur die wirtschaftliche Entwicklung des Weinlandes und seiner Wohnqualitdt muss auch in
Zukunft eine bauliche Entwicklung méglich sein. Fir die von Planungswertliberschreitungen
tangierten Gebiete, ausgeldst durch wenige Flugbewegungen in den Nachtstunden, sind L6-
sungen zu erarbeiten und bindend festzulegen.
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Wir danken Ihnen flUr Berlicksichtigung unserer Anliegen und stehen flir allféllige Auskuinfte
gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Grlissen

ZURCHER PLANUNGSGRUPPE
WEINLAND

Der Prasident: Die Sekretarin:
Hugo Bretscher Ursula Spitzli

GEMEINDEPRASIDENTEN-VERBAND
DES BEZIRKS ANDELFINGEN

Der Prasident: Der Sekretar:
Martin Farner Heinz Frick

Kopie an:
Gemeinderate aller Verbandsgemeinden
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Bezirk Blilach

Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich
Generalsekretariat

Neumihlequai 10

Postfach

8090 Zirich

Nidrensdorf, im Marz 2008

SIL-Prozess Flughafen Ziirich / Stellungnahme zum Bericht Variantenoptimierung und
raumplanerische Abstimmung vom 29. Januar 2008

Sehr geehrte Frau Regierungsprésidentin

Unsere Stellungnahme fiir den Bezirk Bllach stimmt in praktisch allen Punkten tberein.
Beim gekrdpften Nordanflug bestehen Differenzen zwischen den drei Himmelsrichtungen
Norden, Osten und Siiden, wir haben dies in unserer Stellungnahme entsprechend ausge-
fahrt. Vor allem wird die Stadt Opfikon ihre Stellungnahme im Rahmen der Perimetergespra-
che selbst einbringen. Wie angeboten werden wir unsere Stellungnahme an der Konferenz
vom 10. Marz auch gerne mit einer kurzen Powerpoint Prasentation erlautern.

Auf dieser Grundlage ersuchen wir Sie, unsere Bewertungen und Anregungen zu den ein-
zelnen Betriebsvarianten in lhre eigene Beurteilung sowie in das bevorstehende SIL-
Koordinationsgesprache 3 einfliessen zu lassen.

Freundliche Grlisse

Franz Brunner Hanspeter Lienhart Kurt Schreiber
Gemeindeprasident Stadtrat Gemeindeprésident
Nurensdorf Bilach Dietlikon

SIL-Prozess Flughafen Ziirich / Stellungnahme des Bezirks Biilach
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Bericht Variantenoptimierung und raumplanerische Abstimmung

Zusammenfassung

Eckwerte

® Beschrankung der Flugbewegungen auf 320'000 pro Jahr

e Nachtflugsperre von mindestens 7 Stunden ohne Verspatungsabbau
® keine Veradnderungen am Pistensystem

Varianten

® Der Bezirk Bllach spricht sich flir eine Weiterverfolgung der Variante E (DVO oder Opt.) aus.
® Der Bezirk Bilach lehnt die Varianten J und P ab

Ausgangslage

Eine vernlnftige und tragfahige Losung in der Luftfahrtpolitik muss die Interessen der Wirt-
schaft, der Wohnbevdlkerung und des Flughafens ausgewogen beriicksichtigen. Wir beken-
nen uns klar zum Wirtschaftsstandort Z{irich und damit auch zum Flughafen Zirich-Kloten.
Die Bevolkerung der Gemeinden des Bezirks Biilach weiss um den wirtschaftlichen Nutzen
des Flughafens fir den Wirtschaftsplatz Zirich und die ganze Region und ist deshalb auch
bereit, wie bisher einen erheblichen Anteil des Fluglarms zu tragen und dem Flughafen einen
angemessenen Wachstumsspielraum zu gewéhren.

Es darf aber nicht sein, dass der Flughafen unkontrolliert wachst und die Bevélkerung plétz-
lich, wie von mehreren Studien prognostiziert, 450'000 Fllige zu verkraften hat. Mit der im
Rekordjahr 2000 registrierten Marke von 320'000 Flugbewegungen ist die Schmerzgrenze
far die Wohnbevélkerung erreicht. Eine Verkehrskapazitat von 320'000 Fligen befriedigt die
Bedirfnisse der Wirtschaft mehr als genug. 320'000 Flugbewegungen sind auch aus ékolo-
gischer Perspektive vertretbar. Betriebsvarianten, die auf die Abwicklung von mehr als
320'000 Flugbewegungen pro Jahr tendieren, lehnen wir ab. Mit dem bestehenden Pisten-
system kdnnen 320'000 Flige pro Jahr und mehr problemlos abgewickelt werden. Deshalb
halten wir am bestehenden Pistensystem fest. Forderungen nach Pistenverldngerungen und
Parallelpisten dienen aus unserer Sicht nicht dem Schutz der Bevdlkerung sondern lediglich
dem Kapazitatsausbau des Flughafens Zlrich-Kloten.

Der Flughafen hat eine Nordausrichtung. Die Bevélkerung der Gemeinden des Bezirks BU-
lach weiss das und ist bereit, ihren Anteil an der durch den Flughafen verursachten Larmim-
missionen zu tragen. Aber vom Flughafen profitiert die ganze Region. Deshalb sollen auch
alle einen Anteil der Larmimmissionen tragen. Aus diesem Grund kommen nur Varianten mit
einer solidarischen Larmverteilung in die engere Wahl. Larmkanalisierungen lehnen wir ent-
schieden ab.

Wir halten die Einhaltung von 8 Stunden Nachtruhe brutto, mindestens aber 7 Stunden netto
(ohne Verspatungsabbau) fur die Gesundheit und Lebensqualitat der Wohnbevdlkerung fir
unabdingbar.
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Stellungnahme zu den Varianten

Variante Epyo

Die Variante Epyo berlicksichtigt die deutschen Sperrzeiten. Von 6 bis 7 Uhr an Wochenta-
gen und zwischen 6 und 9 Uhr am Wochenende sieht diese Variante einen instrumentenge-
stitzten gekropften Nordanfiug vor. Das derzeit dem BAZL vorliegenden Gesuch um Einflih-
rung des gekrdpften Nordanflugs sieht allerdings einen Endanflug auf Sicht vor und ist mit
dem fiir die Variante Epyo vorgesehenen Gekropften nicht identisch. (Siehe auch abwei-
chende Punkie)

Variante Eop;

Diese Variante geht von einer Aufhebung der deutschen Sperrzeiten aus. Von 6 bis 21 sind
Nordanfliige vorgesehen, wobei primar nach Westen und nach Sliden gestartet werden soll.
Ab 21 Uhr sind Ostanfliige und Starts vor allem nach Norden, partiell nach Westen vorgese-
hen. Die ohnehin schon stark vom Fluglarm geplagte Nordbevodlkerung wird durch die Vari-
ante Eqy zusatzlicher LaArmbelastung ausgesetzt. Der Osten des Bezirks fordert zudem, dass
nach 21 Uhr auch der Osten, der durch den Leftturn bei den Siidstarts und die Westwindwet-
teranfllige seinen Teil an den Flugimmissionen tragt von den Ostanflligen entlastet wird. Wir
erachten zudem das Ignorieren der deutschen Sperrzeiten als sehr unrealistischen und poli-
tisch heiklen Standpunkt. Dariiber hinaus dirfte diese Haltung nicht zur Entspannung der
grenzibergreifenden Fluglarmdebatte beitragen.

Ablehnung Variante J / Pistenverldangerung

Den Unterlagen zum SIL-Prozess kann entnommen werden, dass die Pistenverldngerungen
zur Sicherung der Kapazitat der Betriebsvariante J durch ,flexibleren Flugbetrieb” notwendig
sei. Der direkte Zusammenhang zwischen Pistenlange und Kapazitat respektive Kapazitats-
steigerung ist nicht nachvollziehbar. Ebenso wenig wird auf die Prifung der erforderlichen
Pistenlédnge in Abhangigkeit des Start- oder Landevorganges der relevanten Flugzeugtypen
und den meteorologischen und topographischen Begebenheiten eingetreten. Ferner ist es
nicht nachvollziehbar, weshalb die Betriebsvariante E nicht gleichermassen in der Lage sein
soll die fir die Variante J zu erwartenden Flugzeugtypen Gber die bestehenden Pistenldngen
und mit angemessener Optimierung ohne Zunahme von Verspatungen abwickeln zu kénnen.
Eine auf die Verspatungen bezogene Untersuchung fehlt.

Wir lehnen jeglichen Pistenausbau ab, mit dem bestehenden Pistensystem kénnen problem-
los 320'000 Fliige abgewickelt werden. Betriebsvariante J, die auf einer Pistenverlangerung
aufbaut und eine Kapazitétssteigerung ermoglichen soll, lehnen wir ab. Der Osten des Be-
zirks lehnt die Einflihrung von zuséatzlichen Ostanfliigen in der Zeit zwischen 14:00 h bis
21:00 h vehement ab. Dies wiirde bedeuten, dass der Osten nicht nur abends und von den
Sidstarts mit Leftturn, sondern auch von diesen zusétzlichen Landungen stark belastet wiir-
de.

Die Gemeinde Wallisellen weicht in ihrer Stellungnahme leicht ab, sie fordert dass Pistenver-
langerungen (insbesondere Piste 16/34) gepriift werden, dies mit dem Ziel die Uberflughd-
hen Uber bewohntem Gebiet zu erhdhen.

Raumplanerische Sicherung einer Parallelpiste

Die Forderung nach einer raumplanerischer Sicherung einer Betriebsvariante mit Parallelpis-
tensystem basiert auf der Pramisse einer prognostizierten Nachfragesteigerung im Luftver-
kehr. Einerseits sind die Wachstumsprognosen vor dem Hintergrund der sukzessiven Investi-
tionen und dem Ausbau des européischen Bahnsystems mit Vorbehalt zu betrachten. Ande-
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rerseits sehen wir aus Larmschutz-Griinden in 320’000 Flugbewegungen pro Jahr das
Hochstmass der zumutbaren Bewegungskapazitat fiir die Region. Vor diesem Hintergrund
erachten wir die raumplanerische Sicherung einer Parallelpiste nicht fUr notwendig und hal-
ten die damit verbundenen raumplanerischen und wirtschaftlichen Konsequenzen fiir die
Flughafenregion nicht fir vertretbar.

Wir stehen hinter dem Flughafen und anerkennen, dass der Flughafen gewisse Entwick-
lungsperspektiven braucht. Bei einem heutigen Verkehrsvolumen von gut 270'000 Flugbe-
wegungen pro Jahr verflgt der Flughafen bis zum von uns geforderten Plafond bei 320'000
Flugbewegungen Uber grosszigige Wachstumsméglichkeiten. Neben der Entwicklungsper-
spektive fur den Flughafen darf nicht vernachlassigt werden, dass sich auch die Gemeinden
und die Flughafenregion weiterentwickeln wollen. Die raumplanerische Sicherung einer Pa-
rallelpiste hatte fir Flughafengemeinden einschneidende Konseguenzen. Einerseits auf-
grund der Larmbelastung, andererseits aufgrund der Hindernisbegrenzung.

Durch die zusatzliche Raumsicherung fiir die Betriebsvariante P sind das Siedlungsgebiet
und das potenzielle Bauentwicklungsgebiet in verschiedenen Gemeinden im Bezirk Biilach
stark betroffen. Die Ausscheidung neuer Siedlungsgebiete bzw. Neueinzonungen fir Wohn-
nutzung waére innerhalb der sogenannten Abgrenzungslinie (AGL) nicht mehr mdglich. Auch
die angestrebte Verdichtung in (iberbauten Gebieten innerhalb der AGL wére erheblich er-
schwert oder gar verunmdglicht. Attraktive Kompensationsmdglichkeiten sind nur begrenzt
verfligbar und widersprechen teilweise erheblich der historisch gewachsenen Raumpla-
nungs- und Infrastrukturpolitik der Gemeinden. Der damit verbundene raumplanerische
Rickschritt macht die Gemeinden als Wohnort und Firmenstandort nicht attraktiv. Nicht zu
vernachlassigen ist der damit verbundene Image-Schaden als LArmgemeinde. Das raumpla-
nerische Korsett bringt den Gemeinden erhebliche wirtschaftliche Nachteile. Aus unserer
Sicht ist es héchst bedenklich, wenn die Entwicklungsbeddrfnisse einer ganzen Region der
Luftfahrtpolitik geopfert werden.

Die Realisierung einer Betriebsvariante mit Parallelpiste hatte einschneidende infrastrukturel-
le Anpassungen zur Folge. So misste die Autobahn A51 zwischen Kloten und Bachenbilach
sowie die Kantonsstrassen S-2 (Oberglatt-Bachenbiilach) und S-4 (Kloten-Winkel) verlegt
werden.

Unmittelbar an den Flughafen angrenzend befinden sich Moorgebiete. Diese dkologisch
wichtigen Moore geniessen den Schutz der Bundesverfassung. Betriebsvarianten, die auf ei-
ner Parallelpiste beruhen, beanspruchen unvermeidlich Teile der geschitzten Moorgebiete.
Eine Anpassung der Bundesverfassung waére fir eine auf Parallelpisten fussenden Betriebs-
variante zwingend. Zwar verweist das BAZL im Bericht auf die Méglichkeit einer Verfas-
sungsanderung, ,welche den Grundsatz des Moorschutzes in der Schweiz unangetastet
lasst und nur gerade eine Beanspruchung fir einen Parallelpistenbau am Flughafen Zirich
zuldsst.” Wir halten die Zerstérung der Moorgebiete und eine Verfassungsanderung, mit dem
Ziel, die Expansionsbestrebungen einer privaten Organisation zu bedienen, fir sehr bedenk-
lich. Das BAZL bemiiht sich, die raumplanerische Sicherung einer Parallelpiste als langfristi-
ge Option abzutun. Fir die Flughafengemeinden sind damit aber schon jetzt einschneidende
Konsequenzen verbunden.

Die Raumsicherung fiir eine Parallelpiste auf der Basis einer unsicheren Prognose wiirde
das Gleichgewicht zwischen Flughafen- und Gemeindeentwickiung in unverantwortlicher
Weise beeintrachtigen und die fiir die Gemeinden wichtige Entwickiung einseitig beeintréach-
tigen.

Wir lehnen deshalb die Variante P ab und fordern, dass diese nicht mehr weiterverfoigt wird.
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Empfehlung Optimierung Variante Epyo

Wir empfehlen, die Variante Epyvo weiterzuverfolgen. Der Norden, Osten und Siiden des Be-
zirks Biilach haben allerdings bezliglich des gekrdpften Nordanfluges verschiedene Meinun-

gen.

¢ Der Norden lehnt den gekrdpften Nordanflug ab und schléagt statt dessen vor, die Variante
Epvo zu optimieren: Wahrend den friihen Morgenstunden kénnten die Anfliige gemass ei-
nem Rotationsprinzip zu gleichen Teilen iber den Zeitraum eines Jahres von Osten, Sid-
osten und Siiden vorgenommen werden.

e Der Osten fordert, dass der gekrdpfte Nordanflug statt der abendlichen Ostanfliige einge-
setzt wird.

o Der Sliden fordert, dass die Variante Epyo wie vorgeschlagen umgesetzt wird.

SIL FZRH SN Bezirk Bilach Variantenoptimierung.doc
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Niederhasli, 4. Marz 2008

SIL-Prozess: Bericht Variantenoptimierung und raumplanerische Abstimmung
Fiir den Bezirk Dielsdorf kommt nur die Betriebsvariante E in Frage

Sehr geehrte Damen und Herren

Gerne nutzen wir die Gelegenheit und nehmen zum aktuellen Bericht des SIL-Prozesses Stel-
lung. Die Gemeinden des Bezirks Dielsdorf vertreten im SIL-Prozess eine einheitliche Hal-
tung. Es werden grundsétzlich alle Betriebsvarianten abgelehnt, welche mehr als 320'000
Flugbewegungen und Anderungen am heutigen Pistensystem beinhalten. Zudem setzt sich
der Bezirk Dielsdorf fir eine Verlangerung der Nachtruhe auf 8 Stunden ein.

Die Funktion des Flughafens Zirich soll weiterhin so ausgelbt werden kdnnen wie bisher,
basierend auf dem heutigen Pistensystem. Die letzten Jahre haben gezeigt, dass auch mit
weniger als 320'000 Flugbewegungen die volkswirtschaftliche und touristische Bedeutung fur
unser Land nachhaltig durch den Flughafen Zirich gewahrleistet ist. Der Bezirk Dielsdorf geht
bei der Beurteilung weiter davon aus, dass sich an der DVO in absehbarer Zeit nichts Ent-
scheidendes andern wird.

Auf Basis dieser Grundhaltung kommt fiir den Bezirk Dielsdorf nur die im aktuellen
Bericht dargestellte Variante E in Frage.

Die Betriebsvariante Epyo, insbesondere der gekrépfte Nordanflug (GNA), wird grundsétzlich
abgelehnt. Auch die Gbrigen mit Pistenausbauten verbundenen Varianten J, Jo, und P, selbst
die Forderungen zu deren raumplanerischen Sicherung, werden im Sinne der eingangs defi-
nierten Grundhaltung kategorisch abgelehnt und stehen fir den Bezirk Dielsdorf nicht zur Dis-
kussion.

Freundliche Grisse

Verbargl der Gemeindepréasidenten. A,
desB zirkesDielsdorf _— -

ansrue i Hug /trt;ﬂml
Prasident etar

Sekretariat, Dorfstrasse 17, 8155 Niederhasli, Tel. 043 411 22 50, Fax 043 411 22 90, gpv@niederhasli.ch
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Bremgartnerstrasse 22
8953 Dietikon

Tel. 044 744 35 35
Fax 044 741 50 16
www dietikon.ch

Direkt 044 744 36 33
. otto.mueller@dietikon.ch
Volkswirtschaftdirektion des

Kantons Zirich

Frau Rita Fuhrer
Regierungsprasidentin
Postfach

8090 Zirich

Dietikon, 4. Marz 2008 he

SIL-Prozess Flughafen Ziirich
Stellungnahme des Bezirks Dietikon

Sehr geehrte Frau Regierungspréasidentin Fuhrer

Mit Schreiben vom 31. Januar 2008 haben Sie die Mitglieder der Konsultativen Konferenz
Flughafen Zirich zur Stellungnahme zu den modifizierten Betriebsvarianten eingeladen.

Ihr Angebot nehmen wir gerne wahr:

o Fiir die Gemeinden des Bezirks Dietikon kommen nur Betriebsvarianten auf dem
bestehenden und nicht ausgebauten oder erweiterten Pistensystem in Frage.

e Variante E wird wie in der ersten Stellungnahme bevorzugt.

e Der Optimierung von Variante E kann nur soweit zugestimmt werden als dass die Nordaus-
richtung der Abflige in der Zeit von 6'00 - 8'30 Uhr und in der letzten Betriebsstunde
beibehalten wird.

e Eine Verschiebung der Abflugroute $28 56 vom Aargauer Limmattal Richtung Zurcher
Limmattal wird abgelehnt.

Wﬁ' darhfen Ihnen fiir die Kenntnisnahme und Prifung unserer Anliegen.

Freundliche Gribse —~ .
". = ) . 547/:_ _
\ A~ |
Otto/Miller N Paul Studer
Stadtprasident Gemeindeprasident Oetwil an der Limmat
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Vertretung des Bezirks Horgen an der Konsultativen Konferenz

Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

Stellungnahme ,,SIL-Prozess: Bericht Variantenop-
timierung und raumplanerische Abstimmung*

1. Ausgangslage

Gemass Schreiben der Volkswirtschaftsdirektorin des Kantons Ziirich, Frau
Regierungsrétin Rita Fuhrer, reichen wir die Stellungnahme des Bezirks
Horgen, wie untenstehend, fristgerecht vorab auf dem elektronischen Weg ein.

Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Horgen danken fur die erneute
Mdéglichkeit zur Stellungnahme und verweisen auf die zuhanden der
Konsultativen Konferenz gestellten Fragen unter Punkt 4.

2. Die bisher vertretene Haltung der Stiadte und Gemeinden des
Bezirks Horgen

Die Vertreter der Stadte und Gemeinden des Bezirks Horgen haben
unmissversténdlich und basierend auf den bekannte Uberlegungen zur
Rechtsmassigkeit, Verfassungskonformitat und Sicherheit der Nutzung des
bestehenden Pistensystems bereits zuhanden der Konsultativen Konferenz im
Mai 2007 festgestelit:

i. Der Gekrépfte Nordanflug muss als Bestanteil in mindestens einer der
SIL-Varianten enthalten sein.

ii. Die Nordausrichtung muss mdéglichst wieder hergestellt werden, sowohl
mit wie auch ohne die Auflagen aus Deutschland.

iii. Sidlandungen missen — ausser in klar definierten Schiechtwetterlagen-
— vermieden werden.

iv. Ideal ist aus dieser Argumentation ein Betriebssystem, das Osten als
Hauptlanderichtung vorsieht und den Norden als Hauptstartrichtung.



3. Gegeniiberstellung mit der Optimierung der Betriebsvarianten
Grundsatzlich positiv zu werten ist folgender Punkt:

- Der Gekropfte Nordanflug wird auch auf Stufe SIL verankert
(Variante Epyo).

Nicht akzeptiert werden von den Stadten und Gemeinden des Bezirks Horgen

- Sowohl die Variante Epyo als auch die Variante E,;. sehen nebst
Sludanfligen am Morgen und Abend zuséatzliche neue Starts nach
Siden (geradeaus) vor.

- Diese Starts sind nicht ausschliesslich sicherheitstechnisch begriindet — was
allenfalls akzeptiert werden kdnnte — sondern dienen auch dem den
Verspatungsabbau.

- Gleiches gilt fiir die Variante Jo,;. Auch hier werden Slidabflige und
Sudstarts eingeplant.

Richtigerweise betonen die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zlrich und
das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt immer wieder, dass SIL-Varianten keine Be-
triebsreglemente sind. Entsprechend seien die vorgeschlagenen Flugkorrido-
ren und die Verteilung der An- und Abfliige auf die Flugkorridore nicht im Sinn
einer definitiven Betriebsvariante zu lesen.

Dem entgegenzuhalten ist, dass die Verankerung von Siidan- und abfliigen im
SIL-Objektblatt sehr wohl

- eine Vorwirkung auf den kantonalen Verkehrsrichtplan ,Kapitel Flughafen
Zurich® entfalten kann

- und Rechtswirksamkeit hat, indem der Flughafen Ziirich friiher oder spéter
einen Rechtsanspruch darauf erheben wird, ein Betriebsreglement fiir den
Flughafen zu erhalten, welches die Méglichkeiten des SIL-Objektblatts voll
ausschopft.

Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Horgen vertreten klar die Auffassung,
dass die Offnung des Abflugkorridors Stid (geradeaus und rechts) auf Stufe
SIL-Objektblatt sowohl politisch wie auch rechtlich nicht akzeptierbar ist und
mit allen Mitteln bek@mpft werden muss. Denn es geht beispielsweise nicht um
die Herstellung von zuséatzlicher Sicherheit im Flugbetrieb rund um den
Flughafen, sondern rein darum, die Kapazitat des Flughafens auf dem



bestehenden Pistensystem und auf dem System mit verlangerten Pisten zu
erhéhen.

Eine Pistenverldngerung akzeptieren die Stadte und Gemeinden des Bezirks
Horgen nur, wenn die entsprechenden Varianten sicherstellen, dass weniger
Menschen von Fluglarm betroffen sind und keine Kapazitatsausweitung fir
den Flughafen erzielt wird.

Grundsatzlich lehnt die Vertretung des Bezirks Horgen die Planung eines
Parallelpistensystems ab, das als politisch nicht realisierbar eingestuft wird
und deshalb nicht weiter zu verfolgen ist. Die daraus entstehenden
raumplanerischen Massnahmen sind fir die betroffenen Gemeinden wie fir
den Kanton volkswirtschaftlich nicht vertretbar. Sie werden deshalb klar
abgelehnt.

4. Politische Aussagen zuhanden der Volkswirtschaftsdirektion
des Kantons Ziirich

Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Horgen stellen fest, dass der Kanton
Zirich am 6. Juli 2007 anldsslich des zweiten Koordinationsgespréachs die Va-
rianten E (optimiert), A und B vertreten hat.

Der Bezirk Horgen stellt daher in Vorbereitung der 9. Konsultativen Konferenz
Flughafen Zirich folgende Fragen an die Volkswirtschaftsdirektion des
Kantons Zirich:

4.1 Wie und warum ist die Variante E (optimiert) entstanden, nachdem
bis zum 1. Februar 2008, dem Datum der Veréffentlichung des Berichts
Uber die Optimierungen, Stdabfliige geradeaus nicht zur Diskussion ge-
standen haben?

4.2 Welche Haltung hat der Kanton Zirich eingenommen,
nachdem in der Vernehmlassung unter den Kantonen Stidabfllige als
Variation zur Kapazitatssteigerung aufgetaucht sind?

Im November 2007 hat die Bevolkerung des Kantons Zurich einem Larmbe-
grenzungskonzept in der Form des ZF| plus zugestimmt.

4.3 Warum taucht der bindende Auftrag durch die Bevélkerung des Kantons
Zirich an den Regierungsrat des Kantons Zirich im Optimierungs-
bericht nicht auf, nachdem geniigend Zeit bestanden hétte, die
Varianten auf den ZFI zu Uberpriifen?

44 Was gedenkt der Regierungsrat des Kantons Zirich zu unternehmen,
damit dies rechtzeitig nachgeholt werden kann? Bekanntlich ist das



revidierte Flughafengesetz bereits seit 31. Januar 2008 in Kraft.

4.5 Es besteht vollige Unklarheit, welche Folgen die Offnung eines Abflug-
korridors Sud beziglich der Raum- und Zonenplanung im Siden des
Flughafens hatte. Was gedenkt der Regierungsrat des Kantons Ziirich
diesbeziiglich vor der Ausarbeitung eines allfalligen definitiven Be-
triebsregelements zu unternehmen?

4.6 Welche Vorwirkung hat der Vorgang unter 4.5 auf die Raum- und
Zonenplanung im Siden des Flughafens Zirich und auf alle anderen
Himmelsrichtungen.

5. Abschliessende Wiirdigung

Die Vertretung der Stadte und Gemeinden des Bezirks Horgen drickt ihre Ent-
tduschung Uber den derzeitigen Stand der Dinge aus.

Das aufwandige Verfahren zur Variantenoptimierung bringt als Resultat ausser
den Sldstarts keine neuen Erkenntnisse oder Elemente in die Diskussion ein.

Entgegen den mehrfach wiederholten Absichten des Regierungsrats des
Kantons Ziirich (zum Beispiel RRB 1409) wird dem Grundsatz, dass méglichst
wenig Menschen mit méglichst wenig Fluglarm belastet werden, kaum Rech-
nung getragen. Dagegen wurden ausschliesslich die Bedurfnisse des Flugha-
fens im Sinn einer Kapazitdtserhdhung beriicksichtigt.

Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Horgen lehnen die vorliegenden SIL-
Varianten ab und fordern Bund sowie Kantone auf, den SIL-Prozess, der auf
langfristige L&sungen ausgerichtet sein sollte, zu sistieren, bis mit Deutschland
eine neue Vereinbarung beziglich der Nordanflliige Uber siiddeutsches Gebiet
gefunden worden ist.

Delegierter des Bezirks Horgen, 6. Marz 2008

Ernst Stocker, Stadtprasident Wadenswil



Vertretung des Bezirks Meilen an der Konsultativen Konferenz

Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

Stellungnahme ,,SIL-Prozess: Bericht Variantenop-
timierung und raumplanerische Abstimmung*

1. Ausgangslage

Gemass Schreiben der Volkswirtschaftsdirektorin des Kantons Zurich, Frau
Regierungsprasidentin Rita Fuhrer, reichen wir die Stellungnahme des Bezirks
Meilen, wie untenstehend, fristgerecht vorab auf dem elektronischen Weg ein.

Die Gemeinden des Bezirks Meilen danken fir die erneute Méglichkeit zur
Stellungnahme und verweisen auf die zuhanden der Konsultativen Konferenz
gestellten Fragen unter Punkt 4.

2. Die bisher vertretene Haltung der Gemeinden des
Bezirks Meilen

Die Vertreter der Stadte und Gemeinden des Bezirks Meilen haben unmissver-
standlich und basierend auf den bekannten Uberlegungen zur Rechtsméssig-
keit, Verfassungskonformitat und Sicherheit der Nutzung des bestehenden
Pistensystems bereits zuhanden der Konsultativen Konferenz im Mai 2007
festgestellt:

l. Die Nordausrichtung muss mdglichst wieder hergestellt werden,
sowohl mit wie auch ohne die Auflagen aus Deutschland.

Il. Sidstarts wie auch Siidlandungen missen
— ausser in Notsituationen — vermieden werden.

lll.  Ideal ist aus dieser Argumentation ein Betriebssystem, das Osten
als Hauptlanderichtung vorsieht und den Norden als Hauptstart-
richtung.

IV.  Der Gekropfte Nordanflug ist eine voriibergehende Lésung, darf jedoch
als Variante nicht definiert werden.



3. Gegeniiberstellung mit der Optimierung der Betriebsvarianten

Nicht akzeptiert werden von den Gemeinden des Bezirks Meilen:

- Sowohl die Variante Epyo als auch die Variante E,,;. sehen zu den
Stdanfligen am Morgen und Abend zusatzliche neue Starts nach
Siden vor.

- Diese Starts sind nicht mit Sicherheitsliberlegungen begriindet, sondern
dienen alleine dem Verspéatungsabbau.

- Gleiches gilt fiir die Variante J,;. Auch hier werden Stdabfluge
und Sidstarts eingeplant.

Richtigerweise betonen die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich und
das Bundesamt fur Zivilluftfahrt immer wieder, dass SIL-Varianten keine Be-
triebsreglemente sind. Entsprechend seien die vorgeschlagenen Flugkorridore
und die Verteilung der An- und Abflige auf die Flugkorridore nicht im Sinn
einer definitiven Betriebsvariante zu lesen.

Dem entgegenzuhalten ist, dass die Verankerung von Siidan- und
abfliigen im SIL-Objektblatt sehr wohl

o eine Vorwirkung auf den kantonalen Verkehrsrichtplan ,,Kapitel
Flughafen Ziirich* entfalten kann

e und Rechtswirksamkeit hat, indem der Flughafen Ziirich frither
oder spater einen Rechtsanspruch darauf erheben wird, ein
Betriebsreglement fiir den Flughafen zu erhalten, welches die M6g-
lichkeiten des SIL-Objektblatts voll ausschopft.

Die Gemeinden des Bezirks Meilen vertreten klar die Auffassung, dass die
Offnung des Abflugkorridors Stid geradeaus auf Stufe SIL-Objektblatt sowohl
politisch, wie auch rechtlich nicht akzeptierbar ist und mit allen Mitteln
bekampft werden muss. Denn es geht nicht um die Hersteliung von
zusétzlicher Sicherheit im Flugbetrieb rund um den Flughafen, sondern rein
darum, die Kapazitat des Flughafens auf dem bestehenden Pistensystem und
auf dem System mit verldngerten Pisten zu erhéhen.

Eine Pistenverldngerung akzeptieren die Gemeinden des Bezirks Meilen nur,
wenn die entsprechenden Varianten sicherstellen, dass weniger Menschen
von Fluglarm betroffen sind und keine Kapazitdtsausweitung fir den Flughafen
erzielt wird.



Grundsatzlich lehnt die Vertretung des Bezirks Meilen die Planung eines
Parallelpistensystems ab, das als politisch nicht realisierbar eingestuft wird
und deshalb nicht weiterzuverfolgen ist. Die daraus entstehenden
raumplanerischen Massnahmen werden abgelehnt.

4. Politische Aussagen zuhanden der Volkswirtschaftsdirektion
des Kantons Ziirich

Die Gemeinden des Bezirks Meilen stellen fest, dass der Kanton Zirich am 6.
Juli 2007 anlasslich des zweiten Koordinationsgesprachs die Varianten E
(optimiert), A und B vertreten hat.

Wir stellen daher in Vorbereitung der 9. Konsultativen Konferenz Flughafen
Ziirich folgende Fragen an die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zirich:

4.1 Wie und warum ist die Variante E (optimiert) entstanden, nachdem
bis zum 1. Februar 2008, dem Datum der Veréffentlichung des Berichts
Gber die Optimierungen, Siidabfliige geradeaus nicht zur Diskussion ge-
standen haben?

4.2 Welche Haltung hat der Kanton Zirich eingenommen,
nachdem in der Vernehmlassung unter den Kantonen Sidabfliige als
Variation zur Kapazitatssteigerung aufgetaucht sind?

Im November 2007 hat die Bevélkerung des Kantons Zirich einem Larmbe-
grenzungskonzept in der Form des ZFI plus zugestimmt.

4.3 Warum taucht der bindende Auftrag durch die Bevélkerung des Kantons
Zurich an den Regierungsrat des Kantons Zirich im Optimierungs-
bericht nicht auf, nachdem genligend Zeit bestanden hétte, die
Varianten auf den ZFI zu Uberprifen?

4.4 Was gedenkt der Regierungsrat des Kantons Zirich zu unternehmen,
damit dies rechtzeitig nachgeholt werden kann? Bekanntlich ist das
revidierte Flughafengesetz bereits seit 31. Januar 2008 in Kraft.

4.5 Es besteht véllige Unklarheit, welche Folgen die Offnung eines Abflug-
korridors Siid beziiglich der Raum- und Zonenplanung im Suden des
Flughafens hatte. Was gedenkt der Regierungsrat des Kantons Zirich
diesbezlglich vor der Ausarbeitung eines allfélligen definitiven Be-
triebsregelements zu unternehmen?

46 Welche Vorwirkung hat der Vorgang unter 4.5 auf die Raum- und
Zonenplanung im Sitiden des Flughafens Zirich und auf alle anderen
Himmelsrichtungen.



5. Abschliessende Wiirdigung

Die Vertretung der Gemeinden des Bezirks Meilen kann den dritten SIL-
Bericht ,Variantenoptimierung und raumplanerische Abstimmung® in der
vorliegenden Form nicht akzeptieren und ist enttduscht Uber den derzeitigen
Stand der Dinge.

Das aufwéndige Verfahren zur Variantenoptimierung bringt als Resultat ausser
unverantwortbaren Sldstarts keine neuen Erkenntnisse oder Elemente in die
Diskussion ein.

Entgegen den mehrfach wiederholten Absichten des Regierungsrats des
Kantons Ziirich (zum Beispiel RRB 1409) wird dem Grundsatz, dass
maoglichst wenig Menschen mit méglichst wenig Flugldarm belastet
werden, kaum Rechnung getragen. Dagegen wurden ausschliesslich die
Bedirfnisse des Flughafens im Sinn einer Kapazitdtsernhung berticksichtigt.

Die Gemeinden des Bezirks Meilen lehnen die vorliegenden SIL-
Varianten ab und fordern Bund sowie Kantone auf, den SIL-Prozess, der auf
langfristige L&sungen ausgerichtet sein sollte, zu sistieren, bis mit Deutschland

eine neue Vereinbarung beziglich der Nordanfliige Gber siiddeutsches Gebiet
gefunden worden ist.

Die Delegierten des Bezirkes Meilen:
Max Baumgartner, GP Kisnacht

Kurt Hanggi, GP Uetikon am See

5. Méarz 2008



