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Stellungnahme Bezirk Pféiffikon
SIL-Prozess: Bericht Variantenoptimierung und raumplanerische Abstimmung

Sehr geehrte Frau Regierungspréasidentin

fur die Gelegenheit zur Stellungnahme zum obenerwahnten Bericht danke ich lhnen bes-
tens. Die meisten Gemeinden des Bezirks Pfaffikon sind durch die gegenwartige Nord-
/Ostausrichtung des Flughafens Zirich am Abend von wesentlich mehr Flugldrm als friher
betroffen, obwoh! hierfir in der Vergangenheit keine raumplanerischen Vorkehrungen ge-
troffen wurden. Diese kénnen heute auch nicht mehr nachgeholt werden.

Die nachstehende Stellungnahme entspricht der Meinung der Mehrheit, namlich jener von
acht der zw6If Gemeinden des Bezirks Pfaffikon. Sie entspricht weitgehend auch der Stel-
lungnahme des Bezirks Winterthur sowie der ,Region Ost“, bei welcher die acht zustimmen-
den Gemeinden Mitglied sind.

Eine Minderheit von vier Gemeinden kann sich der nachstehenden Stellungnahme nur teil-
weise anschliessen. Die Meinung dieser Gemeinden ist am Schluss der Stellungnahme auf-
gefiihrt.

Den Gemeinden des Bezirks Pféaffikon ist die volkswirtschaftliche Bedeutung des Flughafens
Zurich bewusst. Sie méchten die Bedurfnisse des Flughafens mit den Bedirfnissen der Be-
vélkerung des Bezirkes nach Lebens- und Wohnqualitat ins Gleichgewicht bringen. Ohne
die Existenz des Flughafens gefdhrden zu wollen, setzt der Bezirk Pfaffikon alles daran,
dass der Flugverkehr nicht einseitig und unsolidarisch in den Osten verlagert wird. Gestutzt
auf diese Grundhaltung werden die vom BAZL vorgelegten Ergebnisse zur Variantenopti-
mierung und raumplanerischen Abstimmung wie folgt beurteilt:

Betriebsvarianten E,:. und Epyvo

Grundsétzlich befurworten wir alle Betriebsvarianten, die sich am historisch gewachsenen
Flugverkehrsregime orientieren und nicht mit einer massiven Umgestaltung der herkdmmli-
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chen An- und Abflugverfahren grundlegende Prinzipien wie Planungs- und Rechtssicherheit
negieren. Vor diesem Hintergrund sind wir befremdet darliber, dass die Betriebsvariante
Eopt, die keine Restriktionen zur Benltzung des stiiddeutschen Luftraums (DVO) beriicksich-
tigt, im Zeitraum ab 21 Uhr bis Betriebsende um 23 Uhr weiterhin das Ostkonzept mit AnflQ-
gen auf Piste 28 verwendet, obwohl unter diesen Umsténden eine vollstdndige Ruckkehr
zum ursprunglichen Flugbetrieb (Betrieb 2000) méglich ware, welcher Ostanfliige nur aus-
nahmsweise bei starker Westwindlage vorsah. Auch mit Blick auf die Anforderungen an die
raumplanerische Vorsorge drangt sich auf, die historisch gewachsene Nordausrichtung des
Flughafens so weit als méglich beizubehalten. In diesem Sinn ist es unserem Bezirk ein An-
liegen, dass das Ostkonzept in den unter LArmgesichtspunkten besonders sensiblen Nacht-
stunden prinzipiell nur soweit zum Einsatz kommt, als nicht — wie im Regelbetrieb von 6 bis
21 Uhr — von Norden her angeflogen werden kann. Zur Betriebsvariante Epyo, die sich an
die deutschen Flugsperrzeiten halt, ist anzumerken, dass wir wiederholt verlangt haben,
dass der gekrépfte Nordanflug (GNA) nicht nur rasch eingefiihrt, sondern sobald als méglich
auch dazu verwendet werden soll, um die seit 2001 kontinuierlich zugenommenen zusatzli-
chen Ostanflige auf die Piste 28 zu kompensieren.

Betriebsvariante Jp.

Betriebsvarianten, welche im Osten zu einer hoheren Larmbelastung fuhren, werden von
uns grundsétzlich abgelehnt. Dementsprechend sind wir klar gegen einen weiteren Ausbau
bzw. eine grundlegende Anderung des Pistensystems sowie gegen samtliche Betriebsvari-
anten, welche in Kombination mit dem Nordbetrieb eine verstarkte Flugverkehrsbelastung
des Ostens vorsehen. An diesem Standpunkt halt der Bezirk Pfaffikon zum Schutz der Be-
vélkerung weiterhin fest. Aus diesem Grund ist fir uns die vorgeschlagene Betriebsvariante
Jopt, Zumal diese auf Pistenverlangerungen und einem kombinierten Nord- und Ostbetrieb
basiert, auch als mittel- oder langfristig denkbare Option inakzeptabel. Unsere Ablehnung
jeglichen Pistenausbaus deckt sich im Ubrigen mit der grundsétzlichen Haltung des Ziircher
Kantonsrats, welcher Mitte November 2005 ein gleich lautendes Postulat Gberwiesen und
Mitte April 2007 mit der vorlaufigen Unterstiitzung einer entsprechenden Behdordeninitiative
seine Haltung bekraftigt hat.

Raumplanerische Sicherung einer Betriebsvariante mit Parallelpistensystem

Wie bereits erwahnt, widersetzen wir uns zum Schutz der Bevélkerung samtlichen Betriebs-
varianten, die mit einer Veranderung des Pistensystems und einem damit verknipften Ka-
pazitatsausbaus verbunden sind. Abgesehen davon, dass die auf dem Parallelpistensystem
basierenden Varianten mit einer weit reichenden Neugestaltung der Pistenanordnung ver-
bunden sind, sind sie durch eine sehr hohe Maximalkapazitat (ca. 450'000 Flugbewegun-
gen) gekennzeichnet, bei deren Ausschdpfung mit einer massiv héheren Umweltbelastung
zu rechnen wére. Hinzu tritt, dass durch die raumplanerische Sicherung eines Parallelpis-
tensystems mehrere Flughafengemeinden (Kloten, Winkel, Bilach und Neerach) erheblich
in ihrer Siedlungsentwicklung beeintrachtigt wirden. Der Bezirk Pfaffikon stellt sich daher in
Ubereinstimmung mit dem Ziircher Regierungsrat auf den Standpunkt, dass die Erstellung
von parallelen Pisten auch nicht als langfristige Entwicklungsperspektive im SIL raumplane-
risch verankert werden soll.
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Optimierung der An- und Abfliige

Wir nehmen zur Kenntnis, dass der Handlungsspielraum fir weitere Verbesserungen bei der
Routenfihrung der Anfliige aus technischen Griinden klein ist. Vor diesem Hintergrund ge-
hen wir insbesondere davon aus, dass auch in Zukunft sowohl von Norden wie auch von
Siiden her auf den ILS-Anflug auf Piste 28 eingeschwenkt wird. Ferner regen wir an, im
Rahmen von Gesprachen mit Deutschland zu priifen, inwiefern sich eine zusatzliche Ver- -
besserung der Fluglarmbelastung im Osten durch eine Ruckverlegung des Warteraumes
AMIKI in deutsches Gebiet erreichen liesse.

Ist im vorliegenden Bericht von Larmschutzmassnahmen auf den Anflugrouten die Rede, so
sind wir klar der Meinung, dass samtliche technischen Méglichkeiten ausgeschépft werden
sollen, um die Larmbelastung der Bevélkerung méglichst gering zu halten. Bezogen auf An-
fluge stellt der "Continuous Descent Approach" (CDA) offensichtlich eine solche Méglichkeit
dar. Nach dem Vorsorgeprinzip sind wir — anders als das BAZL — der Meinung, dass es ge-
rechtfertigt ware, eine Verpflichtung der Flughafenbetreiberin zu verankern, den CDA als
Anflugverfahren so haufig wie immer moglich einzusetzen.

Den Gemeinden des Bezirks Pfiffikon ist es schliesslich ein Anliegen, dass unter Larmas-
pekten im speziellen die Abflugwege besser voraussehbar sind. Aus diesem Grund befiir-
worten wir im Rahmen einer Interessenabwagung Ubereinstimmend mit verschiedenen Kan-
tonen eine Regelung, welche ein Abweichen der startenden Flugzeuge von den vorgegebe-
nen Standardrouten erst Giber 8000 Fuss gestattet, auch wenn dies mdglicherweise zulasten
der Abflugkapazitidt geht. Denn eine unerwiinschte Begleiterscheinung der heute geltenden
5000 Fuss-Regel ist, dass startende Flugzeuge, die nach Erreichen der relativ tief liegenden
Mindestflughdhe die vorgegebene Flugroute verlassen, teilweise dicht besiedeltes Gebiet
Uberfliegen und auf diese Weise eine grosse Anzahl Personen belarmen.

Abweichende Meinungen der iibrigen vier Gemeinden des Bezirks Pfiffikon

Diese Gemeinden befurworten, ebenso wie die Mehrheit der Bezirksgemeinden, dass der in
Betriebsvariante Epvo genannte gekrépfte Nordanflug nicht nur am Morgen, sondern auch
am Abend zur Anwendung kommt. Betreffend eines Aus- oder Neubaus von Pisten wollen
sie sich aber im Moment noch nicht festlegen. Sie méchten eine Neubeurteilung der Lage
beim Erreichen von 320'000 Flugbewegungen vornehmen und unterstiitzen hiermit den
Volksentscheid vom 25. November 2007, mit welchem der Gegenvorschlag des Kantonsra-
tes (ZFI Plus) mit 62 % der Stimmen angenommen wurde.

Mit freundlichen Griissen

Fritz Jenzer, Gemeindeprasident Lindau
Delegierter des Bezirks Pfaffikon



Vertretung der Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster
an der Konsultativen Konferenz

Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

Stellungnahme ,,SIL-Prozess: Bericht Variantenoptimierung
und raumplanerische Abstimmung*

1. Ausgangslage

Gemass Schreiben der Volkswirtschaftsdirektorin des Kantons Ziirich, Frau Regierungs-
ratin Rita Fuhrer, reichen wir die Stellungnahme des Bezirks Uster, wie untenstehend,
fristgerecht, vorab auf dem elektronischen Weg, ein.

Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster danken fir die erneute Mdglichkeit zur
Stellungnahme und verweisen auf die zuhanden der Konsultativen Konferenz gestellten
Fragen unter Punkt 4.

2. Die bisher vertretene Haltung der Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster

Die Vertreter der Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster haben unmissverstandlich
und basierend auf den bekannten Uberlegungen zur Rechtméssigkeit, Verfassungskon-
formitat und Sicherheit der Nutzung des bestehenden Pistensystems bereits zuhanden
der Konsultativen Konferenz im Mai 2007 festgestellt:

i.  Der Gekropfte Nordanflug muss als Bestandteil in mindestens einer der SIL-
Varianten enthalten sein.

ii.  Die Nordausrichtung muss méglichst wieder hergestellt werden, sowohl mit wie
auch ohne die Auflagen aus Deutschland.

iii. Suadlandungen missen — ausser in klar definierten Schlechtwetterlagen — vermie-
den werden.

iv. ldeal ist aus Sicht dieser Argumentation ein Betriebssystem, das Osten als Haupt-
landerichtung vorsieht und den Norden als Hauptstartrichtung.



3. Gegeniiberstellung mit der Optimierung der Betriebsvarianten
Grundsatzlich positiv zu werten ist folgender Punkt:

Der Gekrdpfte Nordanflug wird auch auf Stufe SIL verankert (Variante Eovo).
Nicht akzeptiert werden von den Stadten und Gemeinden des Bezirks Uster:

- Sowohl die Variante Eovo als auch die Variante E,,. sehen nebst Stidanflligen am Mor-
gen und Abend zusatzliche neue Starts nach Siiden (geradeaus) vor.

- Diese Starts sind nicht ausschliesslich sicherheitstechnisch begrindet — was allenfalls
akzeptiert werden kdnnte ~ sondern dienen auch dem Verspétungsabbau.

- Gleiches gilt fir die Variante J... Auch hier werden Siidabfllige und Sidstarts einge-
plant.

Richtigerweise betonen die Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zlrich und das Bun-
desamt fOr Zivilluftfahrt immer wieder, dass SIL-Varianten keine Betriebsreglemente
sind. Entsprechend seien die vorgeschlagenen Flugkorridore und die Verteilung der An-
und Abfliige auf die Flugkorridore nicht im Sinn einer definitiven Betriebsvariante zu lesen.

Dem entgegenzuhalten ist, dass die Verankerung von Sidan- und -abfligen im SIL-Ob-
jektblatt sehr wohl:

- eine Vorwirkung auf den kantonalen Verkehrsrichtplan ,Kapitel Flughafen Zurich®
entfalten kann und

- Rechtswirksamkeit hat, indem der Flughafen Zirich friiher oder spéter einen Rechts-
anspruch darauf erheben wird, ein Betriebsreglement flir den Flughafen zu erhalten,
welches die Méglichkeiten des SIL-Objektblatts voll ausschopift.

Die urspriingliche Variante E wurde neu mit Sldstarts geradeaus (straight) ,optimiert",
um so die vorhandenen Kapazitaten des Pistensystems mit grundsétzlich zwei Abflug-
korridoren moglichst auszuschdpfen. Die Varianten E.. und Eovo entsprechen nun weit-
gehend den von keiner Gruppierung gewlinschten Varianten C und F. Der Unterschied
liegt einzig in den unterschiedlichen Betriebszeiten, die den verschiedenen Varianten
zugrunde gelegt wurden. Diese Betriebszeiten lassen sich jedoch jederzeit den jeweili-
gen Bedurfnissen anpassen.

Das gleiche gilt fiir die Variante J. Anstelle der von der Mehrheit der Bezirke gewlinsch-
ten Varianten H und | wurde die Variante J primar mit Slidstarts straight optimiert, um so
die vorhandenen Kapazitaten des Pistensystems mit zwei Abflugkorridoren moglichst
auszuschépfen. Mit Ausnahme der Betriebszeiten entspricht die Variante J der Variante
K, die weder von den Bezirken noch von den Bevélkerungsbewegungen in Betracht ge-
zogen wurden. Auch hier lassen sich die Betriebszeiten den BedUirfnissen des Flugha-
fens anpassen.



Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster vertreten klar die Auffassung, dass die
Offnung des Abflugkorridors Siid (geradeaus und rechts) auf Stufe SIL-Objektblatt so-
wohl politisch wie auch rechtlich nicht akzeptierbar ist und mit allen Mitteln bek&mpft
werden muss. Denn es geht beispielsweise nicht um die Herstellung von zusétzlicher
Sicherheit im Flugbetrieb rund um den Flughafen, sondern rein darum, die Kapazitat des
Flughafens auf dem bestehenden Pistensystem und auf dem System mit verléngerten
Pisten zu erhdéhen.

Eine Pistenverlangerung akzeptieren die Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster nur,
wenn die entsprechenden Varianten sicherstellen, dass weniger Menschen von Flug-
larm betroffen sind und keine Kapazitatsausweitung fiir den Flughafen erzielt wird.

Grundsétzlich lehnt die Vertretung des Bezirks Uster die Planung eines Parallelpisten-
systems ab, das als politisch nicht realisierbar eingestuft wird und deshalb nicht weiter
zu verfolgen ist. Die daraus entstehenden raumplanerischen Massnahmen sind flr die
betroffenen Gemeinden wie flir den Kanton volkswirtschaftlich nicht vertretbar. Sie wer-
den deshalb klar abgelehnt.

4. Politische Aussagen zuhanden der Volkswirtschaftsdirektion des Kantons
Zirich

Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster stellen fest, dass der Kanton Zurich am
6. Juli 2007 anlasslich des zweiten Koordinationsgesprachs die Varianten E (optimiert),
A und B vertreten hat. Der Bezirk Uster stellt daher in Vorbereitung der 9. Konsultativen
Konferenz Flughafen Zirich folgende Fragen an die Volkswirtschaftsdirektion des Kan-
tons Zirich:

4.1 Weshalb hat der Kanton Ziirich die Variante E als Ausgangsbasis fir die Weiter-
entwicklung vorgegeben (das BAZL spricht im Bericht [S. 6] .... ,Fir die Varian-
tenoptimierung auf dem bestehenden Pistensystem ist auftragsgemadss von der
Betriebsvariante E auszugehen®), obwohl nur eine bevélkerungsméssig kleine
Minderheit und die Minderheit der Bezirke diese Variante gefordert hat?

4.2 Wie und warum ist die Variante E (optimiert) entstanden, nachdem bis zum 1. Feb-
ruar 2008, dem Datum der Verdffentlichung des Berichts Uber die Optimierungen,
Sldabfllige geradeaus nicht zur Diskussion gestanden haben?

4.3 Welche Haltung hat der Kanton Zlrich eingenommen, nachdem in der Vernehm-
lassung unter den Kantonen Stidabfliige als Variation zur Kapazitétssteigerung
aufgetaucht sind?

4.4 Im November 2007 hat die Bevolkerung des Kantons Ziirich einem Larmbegren-
zungskonzept in der Form des ZFI plus zugestimmt.Warum taucht der bindende
Auftrag durch die Bevolkerung des Kantons Ziirich an den Regierungsrat des Kan-
tons Zirich im Optimierungsbericht nicht auf, nachdem genligend Zeit bestanden
hétte, die Varianten auf den ZFI| zu tberpriifen?



4.5 Was gedenkt der Regierungsrat des Kantons Zilrich zu unternehmen, damit dies
rechtzeitig nachgeholt werden kann? Bekanntlich ist das revidierte Flughafenge-
setz bereits seit 31. Januar 2008 in Kraft.

4.6 Es besteht véllige Unklarheit, welche Folgen die Offnung eines Abflugkorridors Stid
beziiglich der Raum- und Zonenplanung im Stden des Flughafens hatte. Was ge-
denkt der Regierungsrat des Kantons Zirich diesbeziglich vor der Ausarbeitung
eines allfalligen definitiven Betriebsregelements zu unternehmen?

4.7 Welche Vorwirkung hat der Vorgang unter 4.6 auf die Raum- und Zonenplanung im
Siden des Flughafens Zirich und auf alle anderen Himmelsrichtungen?

5. Abschliessende Wiirdigung

Die Vertretung der Gemeinden des Bezirks Uster driickt ihre Enttauschung Gber den
derzeitigen Stand der Dinge aus. Das aufwéndige Verfahren zur Variantenoptimierung
bringt als Resultat ausser den zuséatzlichen Sldstarts und der Schaffung neuer Abflug-
korridore in alle Richtungen keine neuen Erkenntnisse oder Elemente in die Diskussion
ein. Vielmehr legen die vorgeschlagenen Varianten die Vermutung nahe, dass die am
SIL Beteiligten die umweltrechtlich und raumplanerisch illegalen Sudanfllige durch die
Hintertdr rechtlich — und dies ohne Rekursmdglichkeit — absichern wollen.

Entgegen den mehrfach wiederholten Absichien des Regierungsrats des Kantons Zirich
(zum Beispiel RRB 1409) wird dem Grundsatz, dass méglichst wenig Menschen mit
mdglichst wenig Fluglarm belastet werden, nicht Rechnung getragen. Dagegen wurden
ausschliesslich die Bedirfnisse des Flughafens im Sinn einer Kapazitatserhohung be-
ricksichtigt.

Die Stadte und Gemeinden des Bezirks Uster lehnen die vorliegenden SIL-Varianten mit
neuen Sudstarts vehement ab. Sie fordern zudem Bund sowie Kantone auf, den SIL-
Prozess, der auf langfristige Lésungen ausgerichtet sein sollte, zu sistieren, bis mit
Deutschland eine neue Vereinbarung bezlglich der Nordanflige Uber stiddeutsches
Gebiet gefunden worden ist.

Dieser Stellungnahme haben alle Gemeinden im Bezirk Uster (Stadte Uster und Dlbendorf, Gemeinden

Egg, Fallanden, Greifensee, Maur, Mdonchaltorf, Schwerzenbach, Volketswil, Wangen-Briittisellen) zuge-
stimmt.

Vertreter des Bezirks Uster an der Konsultativen Konferenz:

Lothar Zidrjen, Stadtprasident Dibendorf
Prof. Richard Hirt, Gemeindeprasident Fallanden

5. Mérz 2008
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SIL-Prozess Flughafen Ziirich / Stellungnahme zum Bericht Variantenoptimierung und
raumplanerische Abstimmung

Sehr geehrte Frau Regierungsprasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Sie haben die Bezirksvertretungen eingeladen, am 10. Marz 2008 im Vorfeld des dritten Koor-
dinationsgesprachs eine Stellungnahme zu den Ergebnissen der Optimierungsarbeiten an den
Betriebsvarianten und zur Abklarung des Bundes zu den Auswirkungen einer raumplanerischen
Sicherung eines Parallelpistensystems abzugeben. Der Stadtrat macht von dieser Méglichkeit
gerne Gebrauch, und zwar erneut im Sinn einer Ergénzung zur Stellungnahme der Vereinigung
Gemeindeprasidenten Winterthur-Land. Wie bereits im vorgegangenen Vernehmlassungsver-
fahren zu den 19 im SIL-Koordinationsprozess erarbeiteten Betriebsvarianten stimmt seine Hal-
tung dabei mit jener der Vereinigung Gemeindeprasidenten Winterthur-Land und jener der Inte-
ressengemeinschaft Region Ost Uberein.

Betriebsvarianten Eqy und Epyo

Grundsatzlich beflurwortet der Stadtrat alle Betriebsvarianten, die sich am historisch gewachse-
nen Flugverkehrsregime orientieren und nicht mit einer Umkrempelung der herkémmlichen An-
und Abflugverfahren grundlegende Prinzipien wie Planungs- und Rechtssicherheit negieren.
Vor diesem Hintergrund ist der Stadtrat befremdet darliber, dass die Betriebsvariante E,, die
keine Restriktionen zur Benlitzung des stiddeutschen Luftraums (DVO) bertcksichtigt, im Zeit-
raum ab 21 Uhr bis Betriebsende um 23 Uhr weiterhin das Ostkonzept mit Anflugen auf Piste
28 verwendet, obwohl unter diesen Umstéanden eine vollstandige Rickkehr zum urspriinglichen
Flugbetrieb (Betrieb 2000) méglich ware, welcher Ostanflige nur ausnahmsweise bei starker
Westwindlage vorsah. Auch mit Blick auf die Anforderungen an die raumplanerische Vorsorge
drangt sich auf, die historisch gewachsene Nordausrichtung des Flughafens so weit als méglich
beizubehalten. In diesem Sinn ist es dem Stadtrat ein Anliegen, dass das Ostkonzept in den
unter Larmgesichtspunkten besonders sensiblen Nachtstunden prinzipiell nur soweit zum Ein-




satz kommt, als nicht — wie im Regelbetrieb von 6 bis 21 Uhr — von Norden her angeflogen wer-
den kann. Zur Betriebsvariante Epyo, die sich an die deutschen Flugsperrzeiten halt, ist anzu-
merken, dass die Stadte und Gemeinden im Osten wiederholt verlangt haben, dass der ge-
kropfte Nordanflug (GNA) nicht nur rasch eingefiihrt, sondern sobald als méglich auch dazu
verwendet werden soll, um die seit 2001 kontinuierlich zugenommenen zusétzlichen Ostanfluge
auf die Piste 28 zu kompensieren. Diese Haltung unterstiitzen wir weiterhin mit Nachdruck.

Betriebsvariante Jop,

Betriebsvarianten, die im Osten zu einer hdheren Larmbelastung fuhren, werden vom Stadtrat
grundséatzlich abgelehnt. Bereits in unserer Stellungnahme zu den 19 Betriebsvarianten haben
wir uns klar gegen einen weiteren Ausbau bzw. eine grundlegende Anderung des Pistensys-
tems sowie gegen samtliche Betriebsvarianten ausgesprochen, die in Kombination mit dem
Nordbetrieb eine verstarkte Flugverkehrsbelastung des Ostens vorsehen. An diesem Stand-
punkt halten wir zum Schutz der Bevélkerung weiterhin fest. Aus diesem Grund ist fir den
Stadtrat die vorgeschlagene Betriebsvariante J:, zumal diese auf Pistenverldngerungen und
einem kombinierten Nord- und Ostbetrieb basiert, auch als mittel- oder langfristig denkbare Op-
tion inakzeptabel. Unsere Ablehnung jeglichen Pistenausbaus deckt sich im Ubrigen mit der
grundsatzlichen Haltung des Zurcher Kantonsrats, welcher Mitte November 2005 ein gleich lau-
tendes Postulat Gberwiesen und Mitte April 2007 mit der vorlaufigen Unterstiitzung einer ent-
sprechenden Behdérdeninitiative seine Haltung bekraftigt hat.

Raumplanerische Sicherung einer Betriebsvariante mit Parallelpistensystem

Wie bereits erwahnt, widersetzt sich der Stadtrat zum Schutz der Bevélkerung sémtlichen Be-
triebsvarianten, die mit einer Veranderung des Pistensystems und einem damit verkntpften
Kapazitatsausbau verbunden sind. Abgesehen davon, dass die auf dem Parallelpistensystem
basierenden Varianten mit einer weit reichenden Neugestaltung der Pistenanordnung verbun-
den sind, sind sie durch eine sehr hohe Maximalkapazitat (ca. 450'000 Flugbewegungen) ge-
kennzeichnet, bei deren Ausschépfung mit einer massiv héheren Umweltbelastung zu rechnen
ware. Hinzu tritt, dass durch die raumplanerische Sicherung eines Parallelpistensystems meh-
rere Flughafengemeinden (Kloten, Winkel, Blllach und Neerach) erheblich in ihrer Siedlungs-
entwicklung beeintrachtigt wiirden. Der Stadtrat stellt sich daher in Ubereinstimmung mit dem
Zircher Regierungsrat auf den Standpunkt, dass die Erstellung von parallelen Pisten auch nicht
als langfristige Entwicklungsperspektive im SIL raumplanerisch verankert werden soll.

Optimierung der An- und Abflige

Der Stadtrat begriisst es sehr, dass die Abflugrouten nach Osten stdlich der Achse Winterthur
— Wil nach Stden verschoben werden, fuhrt diese Massnahme doch dazu, dass dichter besie-
delte Gebiete spiurbar von Flugldrm entlastet werden. Ferner regt der Stadtrat an, im Rahmen
von Gesprachen mit Deutschland zu prifen, inwiefern sich eine zuséatzliche Verbesserung der
Fluglarmbelastung im Osten durch eine Rickverlegung des Warteraums Amiki in deutsches
Gebiet erreichen liesse.

Anderseits nimmt der Stadtrat zur Kenntnis, dass der Handlungsspielraum fir weitere Verbes-
serungen bei der Routenfiihrung der Anfllige aus technischen Griinden klein ist. Vor diesem
Hintergrund gehen wir insbesondere davon aus, dass auch in Zukunft sowohl von Norden wie
auch von Stden her auf den ILS-Anflug auf Piste 28 eingeschwenkt wird.

Ist im vorliegenden Bericht von Ldrmschutzmassnahmen auf den Anflugrouten die Rede, so ist
der Stadtrat klar der Meinung, dass samtliche technischen Méglichkeiten ausgeschépft werden
sollen, um die Larmbelastung der Bevélkerung méglichst gering zu halten. Bezogen auf Anflige
stellt der "Continuous Descent Approach" (CDA) offensichtlich eine solche Mdglichkeit dar.



Nach dem Vorsorgeprinzip sind wir — anders als das BAZL - der Auffassung, dass es gerecht-
fertigt ware, eine Verpflichtung der Flughafenbetreiberin zu verankern, den CDA als Anflugver-
fahren so haufig wie immer méglich einzusetzen.

Dem Stadtrat ist es schliesslich ein Anliegen, dass unter Larmaspekten im Speziellen die Ab-
flugwege besser voraussehbar sind. Aus diesem Grund beflrworten wir im Rahmen einer Inte-
ressenabwagung Gbereinstimmend mit verschiedenen Kantonen eine Regelung, welche ein
Abweichen der startenden Flugzeuge von den vorgegebenen Standardrouten erst tiber 8000
Fuss gestattet, auch wenn dies méglicherweise zulasten der Abflugkapazitat geht. Denn eine
unerwlinschte Begleiterscheinung der heute geltenden 5000 Fuss-Regel ist, dass startende
Flugzeuge, die nach Erreichen der relativ tief liegenden MindestflughShe die vorgegebene Flug-
route verlassen, teilweise dicht besiedeltes Gebiet Uberfliegen und auf diese Weise eine grosse
Anzahl Personen beldarmen.

Wir waren lhnen, sehr geehrte Frau Regierungsprasidentin, sehr zu Dank verpflichtet, wenn Sie
unsere Anregungen im Rahmen des bevorstehenden dritten Koordinationsgesprachs maoglichst
vollumfanglich berlicksichtigen wirden.

Mit freundlichen Grissen
Im Namen des Stadtrates

Der Stadtprasident: Der Stadtschreiber:

Ginctonr A Fllttertins

E. Wohlwend A. Frauenfelder
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SIL-Prozess Flughafen Ziirich / Stellungnahme zum Bericht Variantenoptimierung und
raumplanerische Abstimmung

Sehr geehrte Frau Regierungsprasidentin

Sie haben die Bezirksvertretungen eingeladen, am 10. Marz 2008 im Hinblick auf das dritte
Koordinationsgesprach eine Stellungnahme zu den Ergebnissen der Optimierungsarbeiten an
den Betriebsvarianten und der Abklarung des Bundes zu den Auswirkungen einer
raumplanerischen Sicherung eines Parallelpistensystems abzugeben. Die Vereinigung der
Gemeindeprasidenten Winterthur-Land macht von dieser Méglichkeit gerne Gebrauch; die Stadt
Winterthur wird Ihnen ergénzend dazu eine separate Stellungnahme zukommen lassen. Wie
bereits im vorgegangenen Vernehmlassungsverfahren zu den 19 im SIL-Koordinationsprozess
erarbeiteten Betriebsvarianten stimmt unsere Stellungnahme mit jener der Stadt Winterthur und
jener der Interessengemeinschaft Region Ost Gberein.

Betriebsvarianten Eqp und Epyo

Grundsétzlich befurwortet die Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land alle
Betriebsvarianten, die sich am historisch gewachsenen Flugverkehrsregime orientieren und
nicht mit einer Umkrempelung der herkdmmlichen An- und Abflugverfahren grundlegende
Prinzipien wie Planungs- und Rechtssicherheit negieren. Vor diesem Hintergrund ist die
Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land befremdet dariiber, dass die
Betriebsvariante Eq, die keine Restriktionen zur Benutzung des sUddeutschen Luftraums
(DVO) beriicksichtigt, im Zeitraum ab 21 Uhr bis Betriebsende um 23 Uhr weiterhin das
Ostkonzept mit Anfliigen auf Piste 28 verwendet, obwohl unter diesen Umsténden eine
vollstandige Riickkehr zum urspriinglichen Flugbetrieb (Betrieb 2000) méglich ware, welcher
Ostanfliige nur ausnahmsweise bei starker Westwindlage vorsah. Auch mit Blick auf die
Anforderungen an die raumplanerische Vorsorge drangt sich auf, die historisch gewachsene
Nordausrichtung des Flughafens so weit als méglich beizubehalten. In diesem Sinn ist es der
Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land ein Anliegen, dass das Ostkonzept in
den unter Larmgesichtspunkten besonders sensiblen Nachtstunden prinzipiell nur soweit zum



Einsatz kommt, als nicht — wie im Regelbetrieb von 6 bis 21 Uhr — von Norden her angeflogen
werden kann. Zur Betriebsvariante Epyo, die sich an die deutschen Flugsperrzeiten halt, ist
anzumerken, dass die Stadte und Gemeinden im Osten wiederholt verlangt haben, dass der
gekropfte Nordanflug (GNA) nicht nur rasch eingefiihrt, sondern sobald als méglich auch dazu
verwendet werden soll, um die seit 2001 kontinuierlich zugenommenen zuséatzlichen Ostanfllige
auf die Piste 28 zu kompensieren.

Betriebsvariante Jopt

Betriebsvarianten, die im Osten zu einer héheren Larmbelastung fihren, werden von der
Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land grundsétzlich abgelehnt. Bereits in
unserer Stellungnahme zu den 19 Betriebsvarianten haben wir uns klar gegen einen weiteren
Ausbau bzw. eine grundlegende Anderung des Pistensystems sowie gegen samtliche
Betriebsvarianten ausgesprochen, die in Kombination mit dem Nordbetrieb eine verstérkte
Flugverkehrsbelastung des Ostens vorsehen. An diesem Standpunkt hélt die Vereinigung der
Gemeindeprasidenten Winterthur-Land zum Schutz der Bevélkerung weiterhin fest. Aus diesem
Grund ist flir unsere Organisation die vorgeschlagene Betriebsvariante Jo, zumal diese auf
Pistenverlangerungen und einem kombinierten Nord- und Ostbetrieb basiert, auch als mittel-
oder langfristig denkbare Option inakzeptabel. Unsere Ablehnung jeglichen Pistenausbaus
deckt sich im Ubrigen mit der grundsétzlichen Haltung des Zurcher Kantonsrats, welcher Mitte
November 2005 ein gleich lautendes Postulat iiberwiesen und Mitte April 2007 mit der
vorldufigen Unterstitzung einer entsprechenden Behdrdeninitiative seine Haltung bekréftigt hat.

Raumplanerische Sicherung einer Betriebsvariante mit Parallelpistensystem

Wie bereits erwahnt, widersetzt sich die Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land
zum Schutz der Bevolkerung samtlichen Betriebsvarianten, die mit einer Verénderung des
Pistensystems und einem damit verknlpften Kapazitdtsausbau verbunden sind. Abgesehen
davon, dass die auf dem Parallelpistensystem basierenden Varianten mit einer weit reichenden
Neugestaltung der Pistenanordnung verbunden sind, sind sie durch eine sehr hohe
Maximalkapazitst (ca. 450'000 Flugbewegungen) gekennzeichnet, bei deren Ausschdpfung mit
einer massiv hoheren Umweltbelastung zu rechnen ware. Hinzu tritt, dass durch die
raumplanerische Sicherung eines Parallelpistensystems mehrere Flughafengemeinden (Kloten,
Winkel, Bulach und Neerach) erheblich in ihrer Siedlungsentwicklung beeintrachtigt wirden.
Unsere Vereinigung stellt sich daher in Ubereinstimmung mit dem Zurcher Regierungsrat auf
den Standpunkt, dass die Erstellung von parallelen Pisten auch nicht als langfristige
Entwicklungsperspektive im SIL raumplanerisch verankert werden soll.

Optimierung der An- und Abfltige

Die Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land begriisst es sehr, dass die
Abflugrouten nach Osten stdlich der Achse Winterthur — Wil nach Stiden verschoben werden,
fuhrt diese Massnahme doch dazu, dass dichter besiedelte Gebiete spirbar von Fluglarm
entlastet werden. Ferner regt die Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land an, im
Rahmen von Gesprachen mit Deutschland zu prifen, inwiefern sich eine zuséatzliche
Verbesserung der Fluglarmbelastung im Osten durch eine Riickverlegung des Warteraums
Amiki in deutsches Gebiet erreichen liesse.

Anderseits nimmt die Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land zur Kenntnis,
dass der Handlungsspielraum fur weitere Verbesserungen bei der Routenfihrung der Anfllge
aus technischen Grinden klein ist. Vor diesem Hintergrund gehen wir insbesondere davon aus,
dass auch in Zukunft sowoh! von Norden wie auch von Stiden her auf den ILS-Anflug auf Piste
28 eingeschwenkt wird.



Ist im vorliegenden Bericht von Larmschutzmassnahmen auf den Anflugrouten die Rede, so
sind wir klar der Meinung, dass samtliche technischen Méglichkeiten ausgeschdpft werden
sollen, um die Larmbelastung der Bevélkerung méglichst gering zu halten. Bezogen auf Anfliige
stellt der "Continuous Descent Approach" (CDA) offensichtlich eine solche Méglichkeit dar.
Nach dem Vorsorgeprinzip sind wir — anders als das BAZL — der Meinung, dass es
gerechtfertigt ware, eine Verpflichtung der Flughafenbetreiberin zu verankern, den CDA als
Anflugverfahren so hdufig wie immer méglich einzusetzen.

Der Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land ist es schliesslich ein Anliegen,
dass unter Larmaspekten im Speziellen die Abflugwege besser voraussehbar sind. Aus diesem
Grund beflrworten wir im Rahmen einer Interessenabwagung Gbereinstimmend mit
verschiedenen Kantonen eine Regelung, welche ein Abweichen der startenden Flugzeuge von
den vorgegebenen Standardrouten erst ilber 8000 Fuss gestattet, auch wenn dies
moglicherweise zulasten der Abflugkapazitat geht. Denn eine unerwinschte Begleiterscheinung
der heute geltenden 5000 Fuss-Regel ist, dass startende Flugzeuge, die nach Erreichen der
relativ tief liegenden Mindestflughdhe die vorgegebene Flugroute verlassen, teilweise dicht
besiedeltes Gebiet liberfliegen und auf diese Weise eine grosse Anzahl Personen beldrmen.

Wir waren Ihnen, sehr geehrte Frau Regierungsprasidentin, sehr zu Dank verpflichtet, wenn Sie
unsere Anregungen im Rahmen des bevorstehenden dritten Koordinationsgesprachs mdéglichst
vollumfanglich beriicksichtigen wirden.

Freundliche Grisse
Vereinigung der Gemeindeprasidenten Winterthur-Land
Der Président: Delegierter KKFZ:

Dieter Lang
Gemeindeprastdent Elsau Gemeindeprasident Hofstetten



Stadt Ziirich Stadt Ziirich

Stadtrat Stadtrat
Stadthaus

Postfach, 8022 Ziirich

Tel. 044 412 31 01
Fax 044 212 85 20
www.stadt-zuerich.ch/stadtrat

Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich
Lic. iur. Michael Egli RR | 65 | FRD [komm| F+C | P | vOI
Neumdihlequai 10 awa | ape”| zw | vis | s | vz
ggggaZCh h GEKO-Nr. | Fas 05 M 2008 Tustindig im GS
uric 3, Marz
Ev: g HE
A [ Ston. | Bespr [Ereg. | Avage | o
Termin 88 | éngirist
Zlrich, 27. Februar 2008 Bamarkungen s

Stellungnahme Bezirk Ziirich zum SIL-Prozess Flughafen Ziirich / Bericht Vari-
antenoptimierung und raumplanerische Abstimmung des BAZL vom
29. Januar 2008

Sehr geehrte Damen und Herren

Allgemeine Bemerkungen

Zwei der neu vorgestellten optimierten Varianten, Eqyt und Jogt gehen von einem
Wegfall der Einschrédnkungen der deutschen Durchflihrungsverordnung zum Luftver-
kehr liber Stiddeutschland (DVO) aus. Es ist flir die Stadt Zurich nicht ersichtlich,
weshalb in diesem Fall nicht eine Betriebsvariante ohne Sidanfliige und —abflige
vorgeschlagen wird und sie ist hdchst erstaunt dariber, weshalb diesfalls bei den
Optimierungen auf dem bestehenden Pistensystem von der Variante E ausgegangen
wird.

Im Weiteren ist véllig unverstandlich, weshalb im vorliegenden Bericht zu den opti-
mierten Betriebsvarianten weder Aussagen bezliglich der Kapazitat, noch der be-
troffenen Personen Uber dem Immissionsgrenzwert (IGW) und dem ZFI-Wert ge-
macht werden, die im Bericht ,Betriebsvarianten* noch ausgewiesen werden konn-
ten. Diese Werte sind flr eine Beurteilung der optimierten Varianten unumgénglich,
insbesondere da sich die nun vorliegenden Varianten erheblich von den Varianten im
Bericht ,Betriebsvarianten” unterscheiden. Somit kann nicht beurteilt werden, was die

Optimierungen letztendlich fur Auswirkungen auf die larmgeplagte Bevélkerung ha-
ben.
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Da weder Immissions- noch Kapazitdtswerte ausgewiesen sind, kann auch nicht be-
urteilt werden, ob der Grenzwert von 47'000 ZFI Punkten nicht tiberschritten wird und
ob die vorgeschlagenen Varianten nicht auf eine Kapazitat tUber die in der
Volksabstimmung vom 25. November 2007 vorgesehene vorldufige Plafonierung auf
320'000 Flugbewegungen ausgelegt sind.

Der fehlende Nachweis der Umweltauswirkungen dieser neuen Betriebsvarianten wie
auch der angeblichen Betriebseinschrankungen des Flughafens, solite auf die Opti-
mierungsmassnahmen verzichtet werden, lasst weiter die erforderliche Abwagung
zwischen den Interessen der Bevolkerung sowie denjenigen des Flughafens einmal
mehr nicht zu. Auf dieser Basis kann kein fundierter Entscheid (iber die Wahl der ge-
eignetsten Betriebsvariante gefallt werden.

Ferner fallt auf, dass die angeblichen Optimierungsmassnahmen vorwiegend der be-
trieblichen nicht aber der Larmoptimierung dienen, was die Vermutung nahe legt,
dass die Anliegen der larmgeplagten Bevélkerung zu wenig stark gewichtet wurden.

Schliesslich ist es aus Sicht der Stadt Zirich inakzeptabel, dass den Bezirken trotz
bereits jahrelanger Verspatung im SIL-Prozess lediglich 5 Wochen zur Verfiigung
standen, um zu drei faktisch véllig neuen Variantenkonstruktionen Stellung nehmen
zu kénnen,

Aus all diesen Griinden beantragt die Stadt Ziirich, dass der Bericht im Sinne der
obigen Ausfihrungen zur Uberarbeitung und Erganzung an das BAZL zuriickgewie-
sen wird und den beteiligten Parteien in der Folge eine angemessene Frist zur Be-
urteilung der neuen Varianten eingerdumt wird. Trotz dieser unbefriedigenden Aus-
gangslage nimmt die Stadt Zlirich zu den einzelnen Varianten im Folgenden
Stellung, wobei diese Ausfiihrungen aufgrund der mangelhaften Beurteilungsgrund-
lage nicht volistdndig ausfallen kénnen.
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Beurteilung der Varianten auf dem bestehenden Pistensystem

Betriebsvariante Eqpt

Diese Variante geht davon aus, dass die Einschrankungen der DVO entfallen. Wie
bereits ausgeflhr, ist die Stadt Zurich diesfalls der klaren Auffassung, dass zur bis-
herigen Nordausrichtung des Flughafens zurlickzukehren ist. Studanfliige und -ab-
flige kénnen unter diesen Umsténden nicht akzeptiert werden.

Im Gegensatz zur Variante E sieht die optimierte Variante (Eop.) geméss Bericht zwar
nur noch eine geringe Anzahl Stdanfllige in der ersten Nachtstunde (22-23/23.30
Uhr) vor. Dafir sind neu Starts auf der Piste 16 Richtung Siiden geradeaus und nach
rechts vorgesehen (Konzepte N 2.13 und N 1.13). Diese beiden Konzepte haben
Uberdurchschnittlich viele betroffene Personen lber dem Immissionsgrenzwert zur
Folge, wobei das Konzept N 2.13 mit Abstand die starksten LArmimmissionen aller
Konzepte mit sich fuhrt (ca. 38000 Personen liber dem IGW, vgl. Abbildung 2, S. 21
Bericht).

Beide Optimierungsmassnahmen dienen einzig der Steigerung der Kapagzitat mit ent-
sprechend negativen Auswirkungen auf die Bevolkerung, weshalb diese abgelehnt
werden. Dabei ist auch zu bericksichtigen, dass dem Flughafen durch die Einflih-
rung des Ostkonzepts am Abend bereits eine erhebliche Kapazitdtssteigerung ge-
genuber dem ursprunglichen Nordkonzept eingerdumt wirde.

Das neu von 06:00 bis 06:30 Uhr vorgesehene Unterkonzept N 1.11" — das Starts
nach SGden mit einer Linkskurve nur vorsieht, wenn auf der Piste 28 Richtung Wes-
ten wegen zu kurzer Pistenlange nicht gestartet werden kann — stellt fiir die Stadt Zi-
rich keine relevante Kompensationsmassnahme bezlglich Larmimmissionen dar.
Zudem werden die genaue Durchfihrung und das Larmverringerungspotential nicht
ausgewiesen, womit der Nutzen generell fragwiirdig bleibt.
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Betriebsvariante Epyo (VBr inkl. gekrdpfter Nordanflu

Die Stadt Zurich setzt sich nach wie vor mit allen Mitteln dafir ein, dass wahrend den
Restriktionen durch die DVO Stdanfliige durch gekrépfte Nordanfliige ersetzt wer-
den. Diesem Ziel wird die hier vorgeschlagene Variantenoptimierung in keiner Weise
gerecht. Die Optimierungen zielen vielmehr wiederum hauptsachlich auf eine Erhé-
hung der Kapazitat nicht aber auf eine Reduktion der LArmbelastung:

Die Betriebsvariante sieht einerseits massiv Stidanfliige in der ersten Nachtstunde
(20%) und in den Morgenstunden vor (4% der Fliige von 6-22 Uhr, wobei von 7-9
Uhr morgens an den Wochenend- und Feiertagen regelméssig Stidanflige
vorgesehen sind). Der gekrépfte Nordanflug wiirde, wenn Uberhaupt, nur zwischen 6
und 7 Uhr zur Anwendung kommen. Zudem soll bei sehr schlechter Sicht ebenfalls
das Konzept N 1.13 zur Anwendung kommen, das wie bereits erwahnt Starts nach
Stiden geradeaus vorsieht. Bei der von der Stadt Zrich bevorzugten Variante B
(Nord gekropft) war dieses Konzept nicht vorgesehen.

Da der Bericht wie ausgefihrt keine Aussagen zu Larmbelastung und Kapazitat die-
ser Konzepte macht, kénnen deren Auswirkungen nicht beurteilt werden. Es wird je-
doch erwartet, dass die Variante Epyo bezlglich Larms erheblich schlechter ausfallen
wird als die Variante ,Nord gekrépft“ im Bericht ,Betriebsvarianten®.

Gemaéss Bericht kommen die Varianten eines gekrépften Nordanfluges GNA 1 (End-
anflug auf Sicht) und GNA 2 (Endanflug mit ILS; engl. instrument landing system) nur
als Ubergangsldsung in Frage. Er soll als blosse Option im SIL aufgenommen wer-
den, soweit die Verkehrsnachfrage angemessen befriedigt und ein sicherer Betrieb
nachgewiesen werden kann. Diese unverbindliche Aufnahme des GNA l4sst die be-
grindete Befiirchtung zu, dass dieser nicht zum Tragen kommen kénnte und in den
Morgenstunden weiterhin ab 6 Uhr Uiber den stark besiedelten Siiden gelandet
wlrde. Zudem macht der vorliegende Bericht keine Aussagen dariiber, ab wann mit
GNA 2 und 3 gerechnet werden kann, womit deren Einflihrung véllig offen ist.
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Aus diesen Griinden lehnt die Stadt Zirich die Betriebsvariante Epyo ab und ist nach
wie vor der Auffassung, dass der gekrdpfte Nordanflug zur méglichst umfassenden
Aufhebung der Siidanfliige verbindlich einzufiihren sei.

Pistensystem mit Pistenverlangerungen

Betriebsvariante Jou

Die Betriebsvariante Jop ist ebenfalls nicht DVO-konform. Wie in der Stellungnahme
zur Variante Eqp bereits ausgefuhrt, verlangt die Stadt Zurich diesfalls eine Betriebs-
variante ohne Sudanfliige und -abfliige. Die vorgeschlagenen Optimierungsmass-
nahmen werden aus den gleichen Griinden wie bei der Variante Eq abgelehnt.

Optimierung der An- und Abflugrouten

Abflugroute Piste 16 Richtung Sdd

Die Stadt Zdrich lehnt die Abflugroute Siiden geradeaus wegen der sehr hohen An-
zahl larmbetroffener Personen ab. Begriisst wird einzig, dass auf den Right Turn
Uber die Stadt verzichtet wird.

Raumplanerische Sicherung der Betriebsvarianten auf einem Parallelpistensys-
tem

Die Betriebsvarianten auf dem Parallelpistensystem werden vorlaufig nicht weiter be-
arbeitet. Jedoch wurden die Auswirkungen einer raumplanerischen Sicherung vertieft
gepruft, was mit Blick auf die Zielsetzung des SIL-Prozesses sinnvoll erscheint.

Zusammenfassung
Die Stadt Zirich lehnt alle vorgeschlagenen Betriebsvarianten ab. Die Varianten
stellen fur die Wohngebiete der Stadt Ziirich sowohl eine Verschlechterung gegen-

Uber dem Bericht ,Betriebsvarianten” als auch gegenlber der heutigen, héchst un-
befriedigenden Situation dar.
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Mit vorziglicher Hochachtung
im Namen des Stadtrats

Der Stadtprasident Der Stadtschreiber

N A

Dr. Elmar Ledergerber Dr. André Kuy /




